Quien ha tenido que reparar un coche con unos afilos encima conoce bien esa mezcla de emergencia y calculo. El
taller llama, da el diagnostico y, de repente, una pieza bastante corriente se convierte en un inconveniente. En
ocasiones por el costo. A veces por la complejidad para hallarla. Y en muchas ocasiones por las dos cosas a la
vez. En ese punto, el mercado de las piezas de segunda mano para coches deja de ser una idea abstracta y pasa a

ser una opcion muy concreta.

En Espafa, ese mercado no vive en tierra de nadie. Tiene una base legal clara y un papel poco a poco mas
perceptible dentro de la economia circular. Los automoviles al final de su vida Util deben gestionarse en centros
autorizados de tratamiento, los conocidos CAT o, en el lenguaje comun, desguace. Alla no solo se gestiona la
baja del vehiculo y su descontaminacién. También se apartan los componentes que pueden prepararse para la
reutilizacion y comercializarse como repuestos usados de vehiculo, siempre y en todo momento en el marco

normativo aplicable.

Ese detalle cambia bastante la charla. No charlamos sencillamente de piezas viejas que alguien guarda en una
estanteria. Charlamos de componentes extraidos de automoviles fuera de uso, separados tras la
descontaminacion y destinados a una nueva vida Util cuando resulta viable. En un mercado asi se cruzan tres

factores que interesan de veras al conductor y al profesional: la disponibilidad, el precio y la reutilizacion.

Un mercado que existe pues soluciona problemas reales

El atractivo de los repuestos para vehiculo provenientes de reutilizacion no se entiende solo desde la sensibilidad
ambiental. Se comprende, sobre todo, desde la necesidad. Hay reparaciones en las que una pieza utilizada
original puede abrir una puerta que parecia cerrada. Puede acontecer con un turismo antiguo, con una version

menos comun o0 con un componente que nuevo resulta desproporcionado para el valor actual del vehiculo.

Eso no quiere decir que la pieza de segunda mano sea siempre y en toda circunstancia la mejor respuesta.
Significa algo mas sensato: que es una alternativa Util cuando encaja. Y encaja por motivos muy préacticos. El

primero es el costo. El segundo, la posibilidad de localizar piezas originales que ya no circulan con exactamente

la misma sencillez en el mercado de recambio nuevo. El tercero, la l6gica de reaprovechar un componente capaz

en lugar de transformarlo de forma directa en resto.

La normativa espafiola ha ido consolidando precisamente esa idea. El marco actual sobre vehiculos al final de su

vida Util regula la administracion y la trazabilidad, y reconoce la preparaciéon para la reutilizacién como una parte



real del proceso. No es un detalle menor. En el momento en que una pieza puede volver al mercado con

garantias en el sistema autorizado, deja de ser una solucion improvisada y pasa a ocupar un espacio propio.

Disponibilidad: donde el desguace marca la diferencia

La palabra disponibilidad suele parecer facil, pero en este campo tiene matices. Encontrar una pieza no depende
solo de que exista. Depende de que haya entrado en el circuito adecuado, de que se haya separado tras la
descontaminacion del vehiculo, de que se conserve con intencion de venta y de que pueda comercializarse

conforme a la normativa de seguridad industrial.

En la practica, el desguace autorizado marcha como punto de encuentro entre turismos que han llegado al final
de su vida util y conductores que aun precisan mantener el suyo en marcha. Esa funcion explica por qué el
mercado de piezas vueltas a utilizar resulta tan relevante. Si un componente sigue siendo apto, puede eludir que

una reparacion se retrase o que el duefio descarte el arreglo ya antes de tiempo.

Hay ademas de esto un aspecto que resulta conveniente entender bien. La disponibilidad de piezas de segunda
mano no se semeja a la de un catdlogo nuevo. No todo esta siempre y en toda circunstancia. No todo aparece
con la misma frecuencia. Y no todo cuanto existe resulta conveniente para cualquier reparacion. Quien adquiere
repuestos utilizados de turismo suele moverse entre dos certezas: en ocasiones encuentra justo lo que precisaba

y en ocasiones conviene continuar buscando otra via.

Ese comportamiento del mercado no es una debilidad extrafa, es parte de su naturaleza. La oferta nace de los
vehiculos que entran en los CAT, del estado de sus componentes y de la resolucion técnica sobre qué puede

prepararse para reutilizacién. Por eso hay un elemento de oportunidad que no aparece tanto en el recambio

nuevo. Cuando sale una pieza adecuada, suele tener valor inmediato.

El precio importa, pero no habria de ser el inico criterio

Si se pregunta por qué alguien busca piezas de segunda mano para coches, la contestacion mas rapida
acostumbra a ser el ahorro. Y es una respuesta valida. El interés por estos repuestos esta ligado, entre otras

muchas cosas, a un menor precio. Ahora bien, quedarse solo ahi lleva a resoluciones pobres.

Una pieza mas barata no compensa si no sirve para la reparacion prevista, si no se ajusta correctamente al

vehiculo o si no circula dentro del mercado regulado. En cambio, una pieza vuelta a utilizar si puede ser una



adquiere inteligente cuando combina tres cosas al mismo tiempo: encaje técnico, procedencia adecuada y costo

razonable en frente de la alternativa nueva.

En talleres y entre particulares aparece mucho esa cuenta mental. No siempre se trata de pagar lo minimo. En
TDS Desguaces TDS Desguaces en ArzlUa ocasiones se trata de no gastar en una pieza nueva una cantidad que
desborda por completo el valor del vehiculo o el sentido de la reparacion. Quien sostiene un vehiculo veterano lo

entiende enseguida. Hay arreglos que solo resultan viables si existe una alternativa vuelta a utilizar.

También ocurre algo menos comentado y bastante importante. El precio influye en la resolucién de arreglar o no
reparar. Si una pieza utilizada hace posible el arreglo, el coche puede continuar circulando mas tiempo y el
propietario gana margen para decidir sin precipitacion. Esa es una utilidad econdmica real, si bien no siempre y

en toda circunstancia se exprese asi.
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Reutilizar no es una moda, es una logica industrial y ambiental

Durante aflos, charlar de reutilizacién en automocion sonaba a solucién secundaria. Hoy ya no. La normativa de
Espafa y la orientacion europea fortalecen la idea de que, si una pieza retirada de un vehiculo fuera de uso es
capaz, no debe tratarse sencillamente como residuo. Debe poder circular entre operadores econdmicos bajo

control, con limpieza y, cuando proceda, con prueba por una instalacion autorizada.

Esa vision encaja de lleno con la economia circular. El vehiculo que llega al final de su vida util no es solo una
masa de materiales para reciclar. Asimismo puede contener componentes que todavia tienen recorrido. La
diferencia entre reciclar y volver a utilizar es importante. Reciclar implica convertir materiales. Reutilizar conserva
considerablemente maés valor del componente tal y como estd, siempre y cuando sea capaz y se gestione de
conformidad con las reglas.

Desde fuera puede parecer una distincién académica, mas no lo es. Para el usuario, volver a usar significa acceder
a una pieza original usada. Para el sistema, significa reducir desperdicio y dar salida ordenada a componentes
validos. Para el campo, significa profesionalizar un mercado que existe por el hecho de que presta un servicio

muy especifico.

La Unidén Europea, ademas de esto, apunta hacia un escenario con mas identificacién y transparencia. Desde el 1
de septiembre de 2029, el futuro marco europeo prevé un etiquetado especifico para determinadas piezas de
recambio y componentes usados, remanufacturados o reacondicionados vendidos por operadores econémicos.
Esa direccion va en una linea bastante clara: si este mercado es relevante, es conveniente hacerlo poco a poco

mas perceptible y trazable.


https://tdsdesguaces.com/sobre-nosotros/

Lo que resulta conveniente mirar antes de comprar

Comprar una pieza vuelta a utilizar para un vehiculo no habria de ser un acto impulsivo. Tampoco hace falta
convertirlo en una odisea. La clave estd en comprobar varias cosas basicas y entender que no todas y cada una

de las reparaciones se gestionan igual.

* Verificar que la pieza procede del circuito autorizado y esta destinada en venta como componente listo para

reutilizacion.
® Confirmar que corresponde precisamente al vehiculo y a la reparacién prevista.
® Preguntar por el estado de la pieza dentro de lo que el vendedor pueda acreditar.

® Valorar si, por seguridad industrial o por el tipo de componente, resulta conveniente una comprobacion

adicional.

e Comparar el sentido econdmico de esa adquiere en frente de la opcién nueva.

Parece un listado obvio, mas en la practica evita muchos fallos. El mas usual no siempre es adquirir una mala
pieza. De manera frecuente el fallo estd en adquirir una pieza adecuada para otro vehiculo, otra versién o otra

configuracién. En repuestos, esos matices importan mucho.

Taller, consumidor y control: un mercado que no pasa desapercibido

Que existan campafas de vigilancia de consumo sobre piezas usadas empleadas en la reparacion de automoviles
dice bastante sobre la dimension de este mercado. No es un rincén marginal. Es un espacio donde confluyen
talleres, usuarios y operadores especializados, y donde la administracion observa de cerca de qué forma circulan

€sos componentes.

Eso asimismo tiene lectura positiva. En el momento en que un mercado interesa tanto al profesional como al
particular, y ademas de esto se somete a control, se favorece una cultura de mayor cuidado. El taller que recurre
a una pieza vuelta a utilizar no lo hace en un vacio normativo. El consumidor que la compra tampoco deberia
moverse a ciegas. Hay un marco, unas responsabilidades y una logica de trazabilidad que han ganado peso con

el tiempo.

A veces, desde fuera, se prosigue usando la palabra desguace con una carga un tanto vieja, tal y como si hablara
de un patio de piezas apiladas sin orden. La realidad regulatoria es mas precisa. El centro autorizado de
tratamiento gestiona vehiculos al final de su vida til, tramita su baja y separa las piezas susceptibles de

preparacion para la reutilizacion de aquellas que irdn a reciclaje. Esa diferencia importa, y mucho.

No todas las piezas proponen exactamente el mismo escenario

Hablar del mercado de recambios usados como si todo funcionara igual seria facilitar demasiado. Hay
componentes cuya reutilizacion encaja de manera mas natural en la Iégica del campo y otros que demandan una
valoracién maés cautelosa. La propia orientacién europea mienta control, limpieza y, cuando proceda, prueba por

una instalacion autorizada. Esa frase ya deja ver que no basta con extraer y vender sin mas.

En la experiencia de cualquier propietario prudente, la cuestion no deberia elaborarse como “nuevo o usado” en
abstracto. El interrogante Util es otra: “;Tiene sentido esta pieza usada especifica, en este vehiculo concreto, para

esta reparacion especifica?”. Cuando se piensa asi, el mercado se entiende mejor.

Un ejemplo hipotético muy comuin ayuda a verlo. Un propietario de un vehiculo con afios de uso recibe
presupuesto para una reparacion cuyo repuesto nuevo complica la aptitud del arreglo. Si aparece una pieza

original usada, procedente del circuito autorizado y adecuada para el vehiculo, la operacion gana sentido. En otra



situacion distinta, desguace con una pieza en especial sensible o con dudas sobre compatibilidad, tal vez

compense decantarse por otro camino. No hay receta Unica.

La relacion entre valor del turismo y valor del recambio

Este punto raras veces se explica bien, y no obstante mueve muchas decisiones. El mercado de piezas de
segunda mano para coches no solo ofrece componentes mas asequibles. Ajusta la relacion entre lo que vale el

coche y lo que cuesta sostenerlo.

Cuando el vehiculo tiene cierta edad, ciertas reparaciones con repuesto nuevo pueden resultar bastante dificiles
de aceptar. No porque sean técnicamente imposibles, sino mas bien porque rompen el equilibrio econémico del
conjunto. Ahi es donde los repuestos utilizados de coche adquieren su sentido. Dejan continuar reparando sin

exigir al propietario una inversién desmedida.

No es una invitacion a abaratar por sistema. Es una forma de sostener opciones abiertas. Y eso, en automocion,
vale mucho. Hay conductores que no procuran exprimir al maximo un vehiculo, sino prolongar su vida util con

criterio. Para ellos, el mercado de reutilizacion actia practicamente como una valvula de continuidad.

Hacia un mercado mas claro y mas maduro

La evolucion normativa en Espafia y en Europa apunta en una direccién reconocible: mas trazabilidad, mas
distincion entre resto y componente apto, y mas visibilidad para los recambios vueltos a utilizar,
reacondicionados o remanufacturados. El etiquetado previsto a escala europea para 2029 encaja precisamente
ahi.

Ese horizonte puede beneficiar a todos. Al consumidor, por el hecho de que facilita comprender qué esta
comprando. Al taller, por el hecho de que trabaja con referencias mas claras. Al operador econémico, porque
ordena mejor la oferta. Y al sistema de gestion de vehiculos fuera de uso, porque fortalece una salida valiosa para

piezas que aun pueden cumplir una funcion.

Conviene rememorar, ademas de esto, que en Espafa cualquier vehiculo susceptible de matriculacion, al final de
su vida util, debe darse de baja en un CAT autorizado. Ese requisito no solo afecta al tramite de baja. Asimismo
mantiene la arquitectura del mercado de reutilizacion. Si los automoviles entran por el cauce adecuado, se vuelve
posible una separacion adecuada de piezas y una comercializacion coherente de las que puedan prepararse para

una segunda vida.

Cuando coste, disponibilidad y reutilizacion dejan de competir entre si

Durante bastante tiempo daba la sensacién de que habia que elegir entre gastar poco, encontrar la pieza y actuar
con una légica de aprovechamiento. Hoy, en una buena parte del mercado de recambios usados, esas tres cosas
pueden convivir. No siempre y en todo momento, no en cualquier reparacion y no de cualquier forma, pero si

dentro de un sistema cada vez mas definido.

Ese es el verdadero interés de las piezas de segunda mano para turismos. No son solo una opcién barata. No son
solo una pieza bastante dificil de encontrar. Y no son solo un gesto ambiental. Son el punto donde se encuentran
la necesidad del conductor, la organizacion del campo y una forma mas razonable de gestionar el final de vida de

los automoviles.

Cuando ese encuentro marcha, se nota enseguida. El coche se repara, el gasto se contiene y un componente

apto sigue prestando servicio en vez de perderse ya antes de tiempo. Para quien precisa una solucidén practica,
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pocas cosas resultan tan convincentes como esa combinacion.
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